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Karta zatwierdzen

WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

KWP W SZCZECINIE
72 - (K Miernyn, ul, Weleckn 2, el 47 78 16 025, fax 47 78 16 023

e-mail: wrd@se. poliejs gov.pl

Mierzyn, dnia 29 wrzesnia 2020,

WPRLYHELD
RO - 5321 — 3248/20/TK :
b 10, M
Pan
Bartlomiej Adamiec

AK NOVA Sp.z .0,
ul. Mragowska 3
60-161 Poznan

Datyczy. czasows] organizac)i nuchu na drodze wojswadzkisj Nr 152,

Odpowiadajac na pismo z dnia 16 wrzesnia 2020 r kidre wplyneto do Wydzialy
Ruchu Drogowege KWPF w Szczecinie w dniu 22 wrzednia 2020 . zgodnie z §7 ust. 2 pkt 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 1. w sprawie sZczRgokywych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzery nad  tym
zarzgazaniem (Dz. U. z 2017 r poz 784) informuje, iz przedstawinny projekt czasowe|
organizaci ruchu dotyczgey (dia zadania drogowego):

«Budowa zjazdu w m. Wardyr Gémny z drogl wojewadzkiej nr 152, gm. Potczyn Zdraf",
uzyskat opinie pozytywna.
Jednostha  wprowadzajgca  organizagie  ruchu zobowlazana jest zawladomic

Komendanta Powlatowego Polici w Swidwinie o fterminie |sf wprowadzenia,
ca najmnie] na 7 dni przed terminem wprowadzenia organizacii ruchu

ROMENDANT

DEET POLICIT

Wykonano w 3 egz.

Ofraymuja;

Egz. nr1 adresatL

Ege nr 2 Hemendant Powlatowy Policjiw Swidwinie.

Egz. nr 3 ad acta.
#5p. &7l Mamemarsks Tomas, 46, 477816 014



Projekt zagospodarowania terenu

1.1 Podstawa opracowania

Podstawe  opracowania stanowi umowa zawarta z  Miedzygminnym

Przedsiebiorstwem Gospodarki Odpadami Sp. z 0.0. w Wardyniu Gornym 35.

1.2 Materialy wyjsciowe

v' Mapa zasadnicza

v Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce;

v' Uzgodnienia z Zamawiajgcym;

v Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/99, poz. 430);

v’ Szczegodtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach - zatgcznik do Dz. U. nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r., poz 220.;

v" Wytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych cz. | — Krakéw 2001,

v Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem

v Dz. u. 2010 nr 123, poz. 840 - Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i

Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym

1.3 Cel opracowania

Celem opracowania jest opracowanie czasowej organizacji ruchu na czas
budowy zjazdu z drogi wojewddzkiej nr 152 (dz. nr 13) na dziatke oznaczong w
ewidenciji gruntéw nr 117/3 do obiektow Zaktadu Gospodarki Odpadami. Projektowany
zjazd znajduje sie ciggu drogi wojewodzkiej nr 152 w km 53+900.00 relacji Ptoty -

Resko - Swidwin — Bu$lary.



1.4 Zakres opracowania

Przedmiot opracowania obejmuje zaprojektowanie zjazdu z drogi wojewddzkiej nr

152 do obiektow Zaktadu Gospodarki Odpadami.

1.5 Charakterystyka drog i warunkow ruchu
Inwestycja znajduje sie poza terenem zabudowanym. Droge gtéwng stanowi droga
wojewddzka nr 152.

Droga wojewodzka nr 152

-klasa drogi gtownej G

- droga jednojezdniowa, dwupasowa

- nawierzchnia bitumiczna

- szeroko$¢ pasa ruchu 3,00 m

Ruch samochodowy na drodze wojewddzkiej w zakresie opracowania,

zgodnie z Generalnym Pomiarem Ruchu z 2015 roku ksztattuje sie nastepujgco
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Na drodze wojewddzkiej (DW 152) w obszarze projektowanego zjazdu istnieje

oznakowanie pionowe i poziome:
- znak pionowy ,A-6b” — skrzyzowanie z drogg podporzgdkowang wystepujgcag po

prawej stronie
- znak poziomy ,P-1b” — linia przerywana, rozdzielajgca kierunki ruchu na drodze

wojewddzkie;j.



W ciggu drogi wojewddzkiej brak wystepowania chodnikow. Roboty drogowe odbywaty
sie bedg poza obszarem zabudowanym.

1.6 Opis projektowanych rozwigzan

Tymczasowg organizacje ruchu w obrebie drogi wojewodzkiej wykonano w jednym
etapie.

Projekt obejmuje budowe zjazdu z drogi wojewodzkiej nr 152 do obiektow Zaktadu
Gospodarki Odpadami. Zakres opracowania pokazano na planie sytuacyjnym w czesci

rysunkowej projektu tymczasowej organizacji ruchu.

W zwigzku z prowadzeniem w/w robét zachodzi konieczno$¢ wygrodzenia strefy robét.
W odlegtosci 1,5m od krawedzi drogi wojewoddzkiej i zjazdu zaprojektowano tablice
kierujgcg U-21b przeznaczong do oznaczania krawedzi zawezonego pasa ruchu. Na
tablicy postawiono Swiatetka ostrzegawcze oznaczone symbolem U-35.Tablice

kierujgce rozmieszczono w odlegtosci 5,0m od siebie. Postawiono 5 sztuk.

Od lewej strony zjazdy zaprojektowano tablice prowadzacg U-3d — ciggta w lewo w
celu uprzedzenia kierujgcego pojazdem o koniecznosci zmianie kierunku jazdy. Na

zaporze postawiono oraz swiatetka ostrzegawcze U-35.

Po drugiej stronie zjazdu, w ciggu drogi wojewoddzkiej zaprojektowano zapore drogowg
U20b w celu wygrodzenia poprzecznego jezdni wraz ze swiatetkami ostrzegawczymi
U-35.

Ponadto na drodze wojewddzkiej w odlegtosci 250m od projektowanego zjazdu, po
obu jego stronach nalezy umiesci¢ znaki pionowe A-14 ,Roboty drogowe” oraz
adekwatnie do  kierunku ruchu znak A-12b/c ,Zwezenie jezdni -

lewostronne/prawostronne”.

W celu unikniecia zaskakiwania kierowcow koniecznoscig nagtego znacznego
ograniczenia predkosci nalezy zastosowaé stopniowanie predkosci przed
przedmiotowymi robotami drogowymi po obu stronach drogi. W tym przypadku
ustawiono znak B-33 ,Ograniczenie predkosci — 40km/h” wraz ze znakiem B-25 ,Zakaz
wyprzedzania” w odlegtosci 40 m od poczatku miejsca robét. Nastepnie w odlegtosci

100m od w/w znakéw ustawic¢ znak pionowy B-33 ,Ograniczenie predkosci — 60km/h”.



Znak pionowy B-42 ,Koniec zakazow” nalezy umiescic 20 m za prowadzonymi

robotami drogowymi po obu stronach zjazdu wzdtuz drogi wojewodzkie;j.

Przewiduje sie zajecia 1,5m pasa ruchu drogi wojewddzkiej. W zwigzku z tym
wprowadzone zostanie reczne kierowanie ruchem. Kazdorazowo po skonczonej pracy

mozna uzyte urzadzenia zabezpieczajgce ustawic¢ przy samej krawedzi jezdni.

Planuje sie wykonie robét budowlanych w ciggu 2 dni roboczych, w zwigzku z czym

zakidcenie w ruchu drogowym bedzie krotkotrwate dla kierujgcych pojazdami.

Przy oznakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng
grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Zastosowano znaki
pionowe grupy wielkosci ,duze” dla oznakowania robo6t prowadzonych w pasie
drogowym. Znaki z grupy ,,duze” tréjkgtne o boku 1050mm i okragte o Srednicy

900mm, ktdérych lica wykonano z folii odblaskowej typu 2 (pryzmatycznej).

1.7. Opis wystepujacych zagrozen i utrudnien

W trakcie wykonywania robét zwigzanych z budowg zjazdu, w obrebie prac
podstawowym utrudnieniem bedg poruszajgce sie po drodze pojazdy samochodowe.

Przewiduje sie zajecie 1,5m pasa ruchu drogi wojewodzkiej.

Z uwagi na charakter prac, ewentualne zagrozenia wystepowac bedg ze wzgledu na
wzmozony ruch ekipy pracownikow w obrebie prowadzenia robot. Dodatkowe

utrudnienia moze stanowi¢ manewry w trakcie dowozu materiatow.

Lokalizacja i spos6b umieszczania znakéw

Wszelkie projektowane elementy organizacji ruchu nalezy umieszcza¢ zgodnie ze
szczegotowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach. Lokalizacje sytuacyjng projektowanych znakéw przedstawiono na planach

sytuacyjnych.



Sposdéb umieszczania znakow

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj.  stupkach, ramach,
wysiegnikach, konstrukcjach bramowych, wykonanych z materiatéw trwatych, z
wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania znakéw wykorzystywanie
stupow linii telekomunikacyjnych, latarn, stupow trakcyjnych i masztow sygnalizatoréw
oraz scian budynkow i elementow konstrukcyjnych obiektow inzynierskich. Stupki
konstrukcji wsporczych powinny mie¢ przekrdj kotowy lub eliptyczny. Nastepny znak

powinien by¢ umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co najmniej:
-50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,
-20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,
-10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgleddéw lokalnych istnieje koniecznos¢ zastosowania dwdch lub trzech
znakdéw na jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszczac w uktadzie pionowym

lub poziomym.

Tarcze znakdéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki
umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac

zaleznie od wielko$ci promienia oraz od jego kierunku.

Przy oznakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng

grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi.

Odlegtos¢ znakéw od jezdni oraz wysokosé¢ ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczacC tak, aby odlegtos¢ znaku od
krawedzi korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe
nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien byc¢

umieszczony:

a)

- na drogach z poboczami gruntowymi

-na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni,

b)

- na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju)
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- w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

- W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczac¢ w koronie drogi w

odlegtosci nie wiekszej niz 5 m od krawedzi jezdni.

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci min. 0,50 -2,00 m od krawedzi pobocza.

Bezpieczna szerokos¢ zajecia jezdni podczas wykonywania planowanych robot
bezposrednio przy krawedzi jezdni min. 1,5-2,0m , a w razie koniecznos$ci ustawienia
maszyny albo pojazdu na jezdni nalezy zajg¢ nawet potowe szerokosci jezdni.

Kazdorazowo po skonczonej pracy nalezy zastosowane urzgdzenia zabezpieczajgce

ustawic blizej krawedzi jezdni.

Wysokos¢ umieszczania znakéw drogowych:

Wysokos¢ umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakow
poza obszarami zabudowanymi w obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C - nakazu min. 2,00
D - informacyjne min. 2,00 (2,20)”
F - uzupetniajace " i {min.1,50) ®
G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi “
E - tablice przeddrogowskazowe E-1 i 1
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1.00 min. 2,00 (2,20)
- tablice szlakéw drogowych E-14 (min. 1,00) ©
E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
ﬁ?&ﬁ?@iﬁ%ﬁj&&;?ﬁwb i min. 2,00 min.2,00 (2.20)"- 250
- drogowskazy do obiektu E-5-E-12, E-19a-E-22
E - drogowskazy w kszialcie strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszezone nad jezdnig * min, 5,00 min. 5,00
Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu * 090-1,20 080-120

" Z wyjatkiem znakow F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m),

* Z wyjatkiem znakaw umieszczonych na elementach konstrukgii obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni.
* Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystgpuja na autostradach i drogach ekspresowych.
* Z wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

¥ Dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

* Dia kilku znakéw umieszczanych na jednej kenstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

" W przypadku umieszczenia znaku na chodniku.

10




Wzdr ustawienia wygrodzen poprzecznych
Tablica prowadzaca ciggta

max 2,0 m |

le
I*

uU-3d

Dlugoscé tablicy kierujacej nie moze by¢ krotsza niz 1,2 m.
Powinna byé pokryta matrialem odblaskowym na calej powierzchni.

Zapora drogowa pojedyncza szeroka

L¢ max 2,0 m N
|

R=0,03m

=
-

U-20b

0,941,170 m

Diugosé zapory drogowej nie moze byc krotsza niz 0,75 mi diuzsza niz 2,75 m.

W celu ostrzezenia kierujacych pojazdami o wystepujacych przeszkodach na drodze,
zawsze przy zastosowaniu wygrodzen poprzecznych nad ustawionymi w poprzek jezdni
tablicami prowadzacymi (U-3d) i zaporami drogowymi szerokimi (U-20b) nalezy umiescic
$wiatla koloru Zzoltego (U-35) w odstepach max. co 2,0m. Swiatla te przy normalnej
przejrzystoséci powietrza powinny by¢ widoczne z odleglosci co najmniej 250m oraz zapalac

sie | gasnaé z czestotliwoscig 90+ 30 cykli na minute.
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Tablica Kierujgca U-21b
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Uwaga: Niezaleznie od przedstawionych sposobow oznakowania i zabezpieczenia
poszczegolnych robét ich wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepiséw
ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” a takze ogodlnych i szczegdtowych przepisow

dotyczgcych BHP przy robotach budowlanych.

Reczne kierowanie ruchem

Przy recznym kierowaniu ruchem drogowym przez uprawnione osoby nalezy tg
czynnos¢ wykonywac zgodnie z zasadami okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 06.07.2010r. (Dz. U. z 2010r. nr 123, poz.
840). Osoby przewidziane do kierowania ruchem powinny ukonczy¢é szkolenie
organizowane przez Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego i powinny byc¢
wyposazone w narzutki ostrzegawcze pomaranczowo-czerwone z zOitymi pasami z
materiatu odblaskowego co najmniej klasy 2 z odpowiednim nadrukiem koloru
czarnego lub granatowego na plecach i z przodu o tresci: ,Kierowanie ruchem” (Dz. U.
z 2008r. nr 132, poz. 840)

Oznakowanie pojazdéw wykonujacych czynnosci zwigzane z prowadzonymi

robotami drogowymi

Pojazdy wykonujgce czynnosci na drodze wojewddzkiej powinny by¢é wyposazone w
ostrzegawczy sygnat btyskowy barwy zottej (liczba swiatet min. 1 a max. 6), widoczny
ze wszystkich stron pojazdu z odlegtosci co najmniej 500m przy dobrej przejrzystosci
powietrza. Ponadto ww. pojazdy powinny by¢ oznakowane na catej ich szerokosci

zaporg drogowg pojedynczg U-20a albo tablicg ostrzegawczg U-26.
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Pracownicy pracujgcy w pasie drogowym powinni byC ubrani w kamizelki
ostrzegawcze (zalecane kombinezony) o barwie pomaranczowej lub Zzoitej i

wyposazone w elementy odblaskowe.

Przewidywalny termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: | kwartat 2021

Przewidywalny termin przywrocenia statej organizacji ruchu: Il kwartat 2021
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Czesc Il. Czes¢ rysunkowa

RYS. Nr 1) Plan orientacyjny, D_00 Skala 1: 25 000
RYS. Nr 2) Projekt tymczasowej organizacji ruchu, D_01 Skala 1: 500
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